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Abstract 

Background and Aim: Recent studies have shown that motorcycle accidents are the most deadly Road Traffic Accidents. 

Detection of accident hot spot plays an important role in preventing these incidents. Therefore, this study has done with 

the aim of detecting the accident hot-spots of motorcycle accidents in Gonabad and Bajestan counties. 

Methods: The present study is a retrospective cross-sectional study. The research tool was a standard questionnaire 

designed by the ministry of health and medical education in Iran. Data and spatial characteristics of motorcycle accidents 

were extracted from these questionnaires. To perform spatial analysis, the layer of motorcycle accidents in Gonabad and 

Bajestan counties was drawn by ArcGIS version 10 software. 

Results: In Gonabad and Bajestan counties in 2019, 732 motorcycle accidents were registered in Gonabad and Bajestan 

counties. 58% (N=430) of accidents occurred in the central part of Gonabad city. The highest density of accident hotspots 

in Gonabad city in the area of Imam Khomeini Square, Nasser Khosro Street, Saadi Street at the intersection with 

Pasdaran Boulevar, Taleghani Boulevard, Jomee Bazar and Shohada Street. Also, the highest number of accidents in 

Bajestan in Motahhari Boulevar, Shariati Boulevard and Azadi Square are registered. 

Conclusion: The highest density of hot spot of motorcycle accidents has been recorded in the central part of Gonabad. 

Therefore, it seems necessary to take preventive measures by investigating the root causes of accidents in identified areas. 

In addition, the spatial analysis of the obtained maps can be useful in locating pre-hospital emergency bases and police 

stations. 
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 چکیده

در  یمهمنقش  تصادفات نیانقاط  نییتعهستند.  یا جاده یکیتراف تصادفات نیتر کشنده کلتیاند تصادفات موتورس نشان داده ریاخ مطالعاتو هدف:  سابقه

 گناباد و بجستان انجام شد. یها در شهرستان کلتیتصادفات موتورس زیخ نقاط حادثه نییمطالعه باهدف تع نیلذا ا حوادث دارد. نیاز ا یریشگیپ

 رانیا یتوسط وزارت بهداشت و آموزش پزشک شده یاستاندارد طراحپرسشنامه  است. ابزار مطالعه نگر گذشتهمقطعی و   –مطالعه حاضر از نوع توصیفی  :روش کار

ی ها شهرستاندر  کلتیموتورسلایه نقاط وقوع حوادث  گردید. برای انجام آنالیز فضاییاستخراج این فرم از   کلتیموتورسمکانی تصادفات ها و مشخصات  دادهبود. 

 ترسیم گردید. ArcGIS 10 افزار نرم لهیوس به گناباد و بجستان

 58 شده بود. گناباد و بجستان ثبت یها در شهرستان کلتیمورد تصادف موتورس 732، تعداد  2019گناباد و بجستان در سال  یها درمجموع در شهرستان ها:افتهی

 ابانیخ ی،نیامام خم دانیدر شهر گناباد در محدوده م زیخ تراکم نقاط حادثه نیشتریب .داده بود شهر گناباد رخ یمورد( تصادفات در بخش مرکز 430) درصد

تعداد تصادفات در شهربجستان در  نیشتریب نیهمچن .شهدا بود ابانیبازار و خ جمعه ،یدر محل تقاطع با بلوار پاسداران، بلوار طالقان یسعد ابانیخ ،ناصرخسرو

 شده است. ثبت یآزاد دانیو م یعتیبلوار شری، محدوده بلوار مطهر

وقوع تصادفات در  یا شهیعلل ر یبا بررس رانهیشگیشده است. لذا اتخاذ اقدامات پ شهر گناباد ثبت یدر بخش مرکز زیخ تراکم نقاط حادثه نیشتریب :یریگجهینت

ی اورژانس پیش بیمارستانی و ها گاهیپا یابی در مکان تواند یم آمده دست بهای ه نقشه ییفضا زیآنال نیا بر علاوه .رسد یبه نظر م یضرور شده ییمناطق شناسا

 باشد. مفید ی پلیسها ستگاهیا

 سیستم اطلاعات جغرافیایی؛ موتورسیکلت؛ تصادف؛ حوادث ترافیکی :یدیکلواژگان
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 خطراتی که روند ارتقاء سلامت و توسعه پایدار نیتر مهمامروزه یکی 

 یا جادهافزایش میزان تصادفات ترافیکی  کند یمجوامع را تهدید 

(Road Traffic Accidents)  است که سالانه باعث مرگ تعداد

ی یک چالش مهم ا جاده. تصادفات (1) شود یمزیادی از افراد 

. حوادث ترافیکی سالانه (2) بهداشت عمومی در سراسر جهان است

معلول بر جای  ها ونیلیمو  فروبردهمیلیون نفر را به کام مرگ  5

و  انسوار کلتیموتورس،سواران دوچرخه. عابران پیاده ،(3) گذارد یم

ی ا جادهنیمی از تلفات  شوند یم جا جابهمسافرانی که از این طریق 

دنیا را در کشورهای با درآمد سرانه پایین به خود اختصاص داده و 

. همچنین تصادفات (4) اند گرفتهلقب آسیب پذیران ترافیکی را 

 تصادفات ترافیکی هستند و استفاده نیتر کشندهموتورسیکلت 

منجر به  تواند یماز این وسیله نقلیه  توسط جوانان  ندهیفزا

 .(5، 6)دشو پیامدهای سوء اقتصادی، اجتماعی، فرهنگی و اقتصادی 

کمی و کیفی  یها پژوهش یکیتصادفات و حوادث ترافدرزمینه 

در کشور ایران نشان  شده انجام. مطالعات شده است انجام یمتعدد

نیمی از حوادث ترافیکی داخل  کلتیموتورستصادفات  دهد یم

که عوامل مختلفی در  (7، 8)را به خود اختصاص داده است  شهرها

دارند. این عوامل شامل عامل راه، وسیله بروز این تصادفات نقش 

پیشگیری  درصد موارد  قابل 98نقلیه و عوامل انسانی است که در 

 .(9) هستند

  (Geographic information system)ییایاطلاعات جغراف ستمیس

های کاربردی است که نقش بسزایی در پیشگیری از  یکی از سامانه

 تا دهد یمبه کاربران  را امکانحوادث دارد. این  سیستم این 

 کنند و همچنین به لیوتحل هیتجز، را تجسم ییایجغراف یها داده

 نی. اکند یحل مسائل مربوط به روابط و الگوها کمک مو درک 

پرخطر  مناطق با شناساییتا  کند یامکان را فراهم م سیستم این

ضمن در نظر گرفتن فاصله مراکز درمانی با موقعیت مکانی حادثه بر 

 منطقه خاص کیپاسخ بهتر به موارد تروما در  یلازم برا یآمادگ

 .(10) بیفزاید

مطالعاتی با رویکرد کمی مرتبط با تصادفات موتورسیکلت در این 

توجه فراوانی تصادفات  شده، که بیانگر درصد قابل شهرستان انجام

 موتورسیکلت نسبت به سایر حوادث ترافیکی در این شهرستان است

تصادفات  زیخ حادثه. تاکنون گزارشی در خصوص نقاط (7، 11)

نشده است. لذا این مطالعه با نگاهی  ارائهموتورسیکلت در ایران 

ی از سیستم ریگ بهرهمتفاوت درصدد ترسیم فضایی این تصادفات با 

نقاط  نییتع باهدفاطلاعات جغرافیایی است. لذا پژوهش حاضر 

شهرستان گناباد و بجستان با  کلتیتصادفات موتورس زیخ حادثه

 یی انجام شد.ایاطلاعات جغراف ستمیاستفاده از س

 رروش کا
 نیا است. نگر گذشتهمقطعی و  –پژوهش حاضر از نوع توصیفی

شهرستان گناباد در شرق  یمارستانیب شیمطالعه در مرکز اورژانس پ

در  کلتیتصادفات موتورس زیخ نقاط حادثه نییتع منظور به رانیا

ابزار  انجام شد. 2019در سال گناباد و بجستان  یها شهرستان

توسط وزارت بهداشت، درمان و  شده یطراحفرم استاندارد  مطالعه

آموزش پزشکی در ایران بود. این پرسشنامه حاوی مشخصات 

الکترونیک دموگرافیک بیماران، مکان وقوع فوریت، تشخیص اولیه 

 .(12) خدمات اورژانس است ارائهی ها زمانبیماری و علل حوادث، 

 الکترونیک سیستم در شده ثبت آدرس از برگرفته مکانی های داده

 آموزش و درمان بهداشت وزارت نظارت تحت کشور اورژانس سازمان

 در شده ثبت آدرس اساس بر مکانی دیتاهای عبارتی به. است پزشکی

 افزار نرم با و استخراج کشور اورژانس سازمان الکترونیک سیستم

ArcGIS 10 ی ها پروندهمنظور دستیابی به  است. به شده جانمائی

الکترونیک تصادفات موتورسیکلت با استفاده از ابزار فیلتر موجود در 

ی الکترونیکی تماس ها پروندهکلیه  اتوماسیون سازمان اورژانس کشور

معیار ورود به  با اورژانس که معیار ورود را داشتند استخراج شد.

ز پیام اورژانس مرتبط با ی ورودی با مرکها تماسمطالعه کلیه 

تصادفات موتورسیکلت بود و معیار خروج نیز ناقص بودن اطلاعات 

ها جزء ملاحظات  ها بود. حفظ محرمانگی داده شده در پرونده ثبت

 اخلاقی مطالعه بود.

 منظور به کلتیمحل وقوع حوادث موتورسی ائیمختصات جغراف

 کلتیحوادث موتورس عینقشه توز تهیه و وتحلیل مکانی تجزیه

آدرس مکان وقوع حادثه  بر اساس گناباد و بجستان یها شهرستان

ی ها هیلاشد. برای انجام آنالیز فضایی،  ArcGIS 10.5افزار  نرموارد 

ی سطحی شهرستان، ها هیلامختلف اطلاعات جغرافیایی شامل 

شهری  رونیو بی شهر درونی ها جادهی خطی ها هیلادهستان و شهر 

در  کلتیموتورسلایه نقاط محل وقوع تصادفات  تیادرنهو 

  ترسیم شد. ی گناباد و بجستانها شهرستان

https://creativecommons.org/licenses/by-nc/4.0/
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 اه یافته
اباد و بجستان در سال ی گنها شهرستانبر اساس نتایج پژوهش در 

ی ها شهرستانمورد تصادفات موتورسیکلت در  732 تعداد 2019

در بخش مورد  430است. از این تعداد  شده ثبتگناباد و بجستان 

درصد کل  58برابر با  باًیتقراست، که  داده رخمرکزی شهر گناباد 

تعداد  1تصادفات موتورسیکلت در کل دو شهرستان است. شکل 

ی گناباد و بجستان را نشان ها شهرستانی ها دهستانحوادث در 

. بیشترین تعداد حوادث در شهرستان گناباد مربوط به دهد یم

مورد( و کمترین میزان آن در  451درصد ) 7/80دهستان حومه با 

ی ها دهستانمورد( است. در سایر  21درصد ) 8/3دهستان زیبد با 

درصد حوادث و دهستان  8مورد  45گناباد ، دهستان پس کلوت با 

. همچنین دهند یمدرصد حوادث را تشکیل  5/7مورد  42کاخک با 

به دهستان  در شهرستان بجستان بیشترین میزان حوادث مربوط

مورد( و کمترین میزان مربوط  79درصد ) 3/47مرکزی بجستان با 

( از کل حوادث مورد 17درصد ) 2/10به دهستان سردق  با 

گیرد. در سایر  این شهرستان را در برمی در کلتیموتورس

درصد  1/25مورد  42ی بجستان، دهستان یونسی با ها دهستان

درصد حوادث را تشکیل  4/17مورد  29حوادث و دهستان جزین با 

  .دهند یم

ی تعداد حوادث موتورسیکلت در شهرستان گناباد بند طبقه. 1 شکل

 و بجستان

مختلف شهرستان گناباد و  ها دهستانی حوادث در ابی مکان 2شکل 

که در تصویر مشخص است  طور همانکه  دهد یمبجستان را نشان 

حوادث در شهرستان گناباد بیشتر از شهرستان بجستان  و بیشترین 

 باشد. مورد( می 451تمرکز حوادث در شهر گناباد )حومه با 
 

 
 ی گناباد و بجستانها شهرستانی حوادث موتورسیکلت در ابی مکان .2 شکل

 

که در  طور همان. دهد یمتوزیع حوادث شهر گناباد را نشان  3شکل 

است بیشترین حوادث در شهرستان گناباد  شده دادهنشان  3شکل 

مربوط به شهر گناباد و در شهرستان بجستان مربوط به شهر 

در شهر گناباد در مناطق   زیخ حادثهبجستان است. همچنین نقاط 

که در میدان  پاساژهامانند مناطق تجاری شهر و  کیپرترافمسکونی 

اصرخسرو امام خمینی و خیابان امام خمینی و ابتدای خیابان ن

وجود دارد که  کلتیموتورس، بیشترین نرخ حوادث اند شده واقع

به علت بار ترافیکی در این مناطق و عرض کم خیابان امام  تواند یم

 باشد. ناصرخسروخمینی و 

در تقاطع خیابان سعدی با بلوار پاسدارن و بلوار پرستار تعداد حوادث 

وادث در این ناحیه نرخ بالایی دارد که افزایش نرخ ح کلتیموتورس

به علت کیفیت نامناسب سطح خیابان و همچنین روشنایی  تواند یم

https://creativecommons.org/licenses/by-nc/4.0/
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نامطلوب باشد. یکی دیگر از علل وقوع تصادفات در این تقاطع، 

ی به ورود یمعبر اصل عنوان بهقرار داشتن این تقاطع  تواند یم

بیمارستان ریفرال  نیتر بزرگ عنوان بهبیمارستان بهلول گنابادی 

 باشد.  از سمت غرب و جنوب شهرستان منطقه

 
 توزیع حوادث موتورسیکلت در شهر بجستان .3 شکل

است که  شده دادهنشان  4توزیع حوادث در شهر بجستان در شکل 

حوادث در بخش  زانیم نیشتریبدر شهر بجستان  زیخ حادثهنقاط 

 سردق دهستانحوادث در  زانیم نیشهر بجستان و کمتر یمرکز

حوادث در شهر بجستان،  عیتوز لیوتحل هیو تجز زیاساس آنالاست. بر 

نرخ  زانیم نیشتریبو میدان آزادی  ی، بلوار شریعتیمطهر ابانیخ

 .داده است حوادث را به خود اختصاص

 
 توزیع حوادث موتورسیکلت در شهر گناباد .4 شکل

 بحث

 کلتیتصادفات موتورس زیخ نقاط حادثه نییتعمطالعه حاضر باهدف 

انجام شد. نتایج حاصل از این  گناباد و بجستان یها در شهرستان

مطالعه نشان داد بیشترین میزان تصادفات موتورسیکلت در بخش 

داده است.  شهر گناباد در مناطق مسکونی و تجاری و معابر اصلی رخ

همچنین بیشترین تراکم تصادفات در شهر بجستان نیز در مناطق 

شده است. در شهر گناباد در مناطق   مرکزی و تجاری شهر حادث

که در میدان  پاساژهامانند مناطق تجاری شهر و  کیپرترافمسکونی 

امام خمینی و خیابان امام خمینی و ابتدای خیابان ناصرخسرو 

وجود دارد که  کلتیموتورس، بیشترین نرخ حوادث اند شده واقع

خیابان امام به  علت بار ترافیکی در این مناطق و عرض کم  تواند یم

 باشد. ناصرخسروخمینی و 

حوادث در بخش  زانیم نیشتریدر شهرستان بجستان بهمچنین  

 سردق دهستانحوادث در  زانیم نیشهر بجستان و کمتر یمرکز

حوادث در شهر  عیتوز لیوتحل هیو تجز زی. بر اساس آنال است

نرخ حوادث را به خود  زانیم نیشتریب یمطهر ابانیبجستان، خ

 . اختصاص  داده است

 در واشنگتن و مگان وایر و همکاران (13)مطالعه مولر و همکاران 

سانفرانسیسکو؛ نشان دادند که در معابر با ترافیک سنگین  در (14)

یافته است. همچنین در سایر مطالعات نتایج  نرخ حوادث افزایش

 (16) انگلستان؛ هاشیموتو و همکاران (15) همکاران مطالعه گرین و

 ریمتغنشان دادند  (17)در فلوریدا کلوتیر و همکاران در کانادا 

کاربری زمین شامل مصارف خانگی، تجاری و صنعتی با نرخ حوادث 

رابطه معناداری دارد و در مناطق تجاری نرخ حوادث بیشتر است 

ی که توسط سوری و همکارانش ا مطالعه. همچنین در (15 -17)

در شهر تهران انجام شد  کلتیموتورسدر خصوص حوادث  (18)

در مناطق مسکونی  کلتیموتورسنتایج نشان داد که بیشتر حوادث 

است و نتایج این مطالعات با نتایج مطالعه حاضر  داده رخ تیپرجمع

 ی دارند.خوان هم

در تقاطع خیابان سعدی با بلوار پاسدارن و بلوار پرستار تعداد حوادث 

نرخ بالایی دارد که افزایش نرخ حوادث در این ناحیه  کلتیموتورس

به علت کیفیت نامناسب سطح خیابان و همچنین روشنایی  تواند یم

. یکی دیگر از علل وقوع تصادفات در این تقاطع، نامطلوب باشد

ی به ورود یمعبر اصل عنوان بهقرار داشتن این تقاطع  تواند یم

بیمارستان ریفرال  نیتر بزرگ عنوان به -بیمارستان بهلول گنابادی 

ها  توجه به یافته سمت غرب و جنوب شهرستان باشد.  بااز  -منطقه
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رایط محیطی نامناسب عنوان کرد توان ش ترین علل حوادث را می مهم

همچنانچه در سایر مطالعات نیز نتایج نشان داد که عوامل محیطی 

مانند کیفیت سطح خیابان، منطقه خرید، روشنایی معابر و علائم 

 (19)توانند در افزایش نرخ حوادث تأثیرگذار باشد  هشداردهنده می

. همچنین در مطالعه که توسط کارلافتیس و (22)، (17)، (21) (20)

های یک باند و دوباند  همکاران در یونان انجام شد نشان داد در جاده

داری داشت که  نیمیزان حوادث رابطه مع و کیفیت سطح جاده با

 خوانی دارند.  همگی این مطالعات با نتایج مطالعه حاضر هم

خیز این شهرستان  میدان آزادی بجستان یکی از نقاط حادثه

شناسایی شد. این میدان ورودی شهرستان از سمت شهرستان 

تواند یکی  بالای وسایل نقلیه در این ورودی می فردوس است. سرعت

بالا یکی از  سرعت ر این نقطه از شهر باشد.از علل بروز تصادفات د

عوامل مهم در بروز تصادفات موتورسیکلت است. همچنین میزان 

طور  بالا به ومیر ناشی از تصادفات موتورسیکلت با سرعت مرگ

  .(23) یابد توجهی افزایش می قابل

در بهبهان، افخمی نیا  (8)در مطالعاتی  که توسط پروین و همکاران 

انجام  در گناباد (11) در گلستان و بهشتی و همکاران (6)و همکاران 

ای در ایران مربوط به  شد نشان دادند که بیشترین حوادث جاده

زاده و  ی اسماعیل ها عنوان گردید. نتایج مطالعه موتورسیکلت

درصد مصدومین  77همکاران در شهر گناباد نشان داد که حدود 

سواران بوده است. همچنین  حوادث رانندگی مربوط به موتورسیکلت
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توان بافت جمعیتی جوان این  . در تفسیر این موضوع می(3) اند بوده

عنوان یک عامل انسانی مهم در بروز این سوانح موردتوجه  را به شهر

 ابزار و ها داده از توان به استفاده قرارداد. از نقاط قوت مطالعه می

 در ArcGIS 10 افزار نرم بالای مطالعه، دقت طول تمام در الکترونیک

 وقوع محل فضایی تصادفات، ترسیم وقوع جغرافیایی موقعیت تعیین

 کننده کمک بسیار پرحادثه های موقعیت بهتر درک در که تصادفات

 گیری تصمیم در مطالعه بودن است و همچنین کاربردی

 های ایستگاه سرزمینی آمایش های طرح در امر گذاران سیاست

 سایر و پلیس مکانی های داده از استفاده امدادی اشاره نمود. عدم

 امدادی نیز از محدودیت مطالعه موردنظر بود. های سازمان

 گیرینتیجه
با توجه به آمار بالای درصد تصادفات موتورسیکلت در این شهرستان 

ی از سیستم اطلاعات جغرافیایی نقاط ریگ بهرهسعی شد با 

شناسایی با یک الگوی فضایی ترسیم گردد. اگرچه  زیخ حادثه

ل محیطی و عوامل انسانی در بروز عوام ازجملهفاکتورهای متعددی 

وقوع  یا شهیعلل ر یبررسبا  وجود نیباااین سوانح نقش دارند، 

گامی مهم در  تواند یم شده ییشناسا در نقاط کلتیتصادفات موتورس

بر بروز این سوانح در فاز  مؤثرجهت کاهش عوامل محیطی 

زمینه  تواند یمپیشگیری و کاهش آسیب باشد که این موضوع خود 

   ی آتی باشد.ها پژوهش

از این پژوهش ضمن آمادگی برای  آمده دست بهی ها نقشههمچنین 

ی ها گاهیپای ابی مکاندر  تواند یمپاسخگویی بهتر نیروهای امدادی 

 کاربرد داشته باشد.ی پلیس ها ستگاهیااورژانس و 

 تشکر و قدردانی

در مرکز  SDH/2/46این مقاله برگرفته از طرح تحقیقاتی با کد طرح 

تحقیقات عوامل اجتماعی عوامل اجتماعی مؤثر بر سلامت معاونت 

پژوهشی دانشگاه علوم پزشکی گناباد به ثبت رسیده است. در پایان 

کاری مرکز اورژانس از هم پژوهشگران مراتب تشکر و قدردانی خود را

اعلام  سلامت بر موثر اجتماعی عوامل تحقیقات مرکزگناباد و 

 .دارند می

 ملاحظات اخلاقی

این مطالعه دارای کد اخلاق در پژوهش به شماره 

IR.GMU.REC.1398.162 .است 

 تضاد منافع

 .تشجود نداوگونه تضاد منافعی  هیچ

 منابع مالی

 اجتماعی عوامل تحقیقات مرکز توسط پروژه این اعتبارات تمامی

 .شد تامین گناباد پزشکی علوم دانشگاه سلامت بر موثر

 نقش نویسندگان

 و داده آوری جمع به چشمگیری های کمک دوم و اول نویسنده

  .دنداشت مکانی تحلیل و تجزیه

 فعالی نقش و کرد کمک مطالعه طراحی و مفهوم به مسئول نویسنده

 را متنی نسخه تکمیل و نگارش و مطالعه نتایج تفسیر نتیجه در

 مشارکت مطالعه نتایج تفسیر در چهارم نویسنده. داشت برعهده

 .داشت
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